Технические характеристики маневрового локомобиля
	Ширина колеи
	1520 мм

	Привод
	Полноприводный  4х4

	Шасси
	Подъём на каждом углу транспортного средства, по ступеням с

противоскользящим покрытием.

	
	Усиленная передняя и задняя части рамы для закрепления сцепных устройств и передачи тягово-толкающих усилий при маневровых работах.

	
	Перила вокруг транспортного средства.

	Двигатель
	6 цилиндровый,  дизельный

	Топливный бак
	                                       емкостью 250 л.

	Передний мост
	Управляемые колеса, приводные. Двойная редукция при помощи планетарного механизма в ступице колеса. Пневматическое включение блокировки дифференциала, автоматически активируемое при движении по рельсам.

	Задний мост
	Двойная редукция при помощи планетарного механизма в ступице колеса. Пневматическое включение блокировки дифференциала, автоматически активируемое при движении по рельсам.

	Направляющие

устройство

рельсового хода
	Двухосные ж/д направляющие с четырьмя ж/д бегунковыми колёсами под

постоянным давлением. Поднимание-опускание мостов при помощи 2 цилиндров на каждом мосту. Стабилизация гидродавления в цилиндрах посредством высокообъёмных гидроаккумуляторов. Гидрораспределительный клапан с двумя пропорциональными элементами, постоянный контроль давления на бегунковые колёса. Камеры и освещение на обоих ж/д осях. Ручной гидравлический насос для аварийного подъёма ж/д осей в случае выхода из строя гидравлической системы.

	Тормозная система

транспортного

средства
	Двухконтурная тормозная система. Барабанные тормоза. Собственный компрессор тормозной системы, установлен на дизельном. Двигателе. Рабочая тормозная система пневматическая, действует на передние и

задние колёса. Ручной и аварийный тормоз: пружинный энергоаккумулятор сзади, активируется автоматически при разрыве трубопровода или падении давления. Осушитель воздуха

	Тормозная система

для вагонов
	Тормозной кран с плавной регулировкой. Компрессор с приводом от гидросистемы Аварийное торможение посредством тормозного крана с прямым действием на главную тормозную магистраль. Тормозной рукав 1 впереди и сзади

	Управление
	Рулевой механизм с усилителем. Блокировка рулевого управления при движении по рельсовому пути. Два гидроцилиндра действующих непосредственно на ступицы поворотной оси

	Подвеска
	Впереди: Параболические рессоры и амортизаторы двойного действия

Сзади: неподрессоренный

	Электро-

оборудование
	24 В, пост. ток 24 V

2 аккумуляторных батареи, 24 В / 180 А ч, Генератор 80 А

Выключатель массы

	Гидросистема
	Ёмкость стального масляного бака.  Гидросистема для поднимания/опускания направляющего устройства рельсового хода, управления рулевым механизмом и привода компрессора

	Сцепное устройство

вагонов
	СА-3- сцепка впереди и сзади

	Кабина
	Специально усиленная стальная конструкция с шумоизоляцией (≤78 dBA)

Переднее и заднее лобовые стёкла из безопасного стекла.
3-х ступенчатый стеклоочиститель с электроприводом, впереди и сзади

Окна с подвижными стёклами с обеих сторон.
Система отопления и вентиляции. Сиденье водителя с механической амортизацией. 360° Обзор. 2 Зеркала заднего вида. 2 Солнцезащитных козырька. Внутреннее освещение

	Освещение:
	Освещение в ж/д режиме согласно требований ж/д транспорта (по 3 Фары

белого цвета и 2 красного цвета спереди и сзади). Автоматическое переключение на ж/д режим освещения при постановке на рельсы и изменении направления движения. Автоматическое включение проблескового маячка при переходе на радиоуправление. Звуковой сигнал электрический (дорожный режим). Звуковой сигнал пневматический (рельсовый режим). Проблесковый маячок на крыше кабины. Мануально включаемое освещение ступенек сцепщика.

	Окраска
	Кабина и шасси RAL 9005 чёрный

Надстройка желтая RAL 1028

Впереди и сзади в желто-черную полоску

Двухкомпонентная, устойчивая к влиянию окружающей среды краска

	Макс. скорость
	1 передача - 6 км/ч

2 передача - 13 км/ч

3 передача - 30 км/ч

	Размеры
	Длина без сцепного устройства 7300 мм.

Ширина 2500 мм.

Высота с кабиной 3110 мм.
Расстояние от верхней части рельсов до центра автосцепки 1060±20 мм.

	Система обеспечения

пуска и эксплуатации

в холодное время

года
	Маневровый локомобиль должен быть оборудован системой пуска при

температурах окружающего воздуха до – 40ºС и эксплуатации при

температурах окружающего воздуха до + 50ºС.


